Подготовка к выезду началась в понедельник в 22-00 – тайком проникнув ко себе на работу, я как безумная начала делать распечатки тайников. Оттуда с нехилой пачкой бумаги двинулись собирать вещи по дому. Еще часовые переговоры с Гек Финном и ЛСДинкой. По итогам переговоров у нас на руках появились адреcа и явки родных Гека, заверения в проезжести дорог (не по колее - так по бровке), настойчивые рекомендации на связываться с солончаками, еще многочисленные советы и успокоения. За что им огромное спасибо, а то меня что-то начал охватывать мандраж и обуревать степные страхи.

Встав рань-прерань, куда-то убили почти 2 часа, и первый раз выползли из дома около 10. Дом так просто не отпускал. Пришлось возвращаться два раза за забытыми важными вещами типа зарядников для фотика или аккумуляторов.

Окончательно отъехав от дома, неспешно зарулили в супермаркет за контейнерами и сухпайком в дорогу.

В итоге, стартовали около полудня 16 сентября.

Через 2 часа дороги стало доставать биение руля на скорости. Заехали в шиномонтаж в серебрянопрудническом районе МО. Это было ужасно ( Прождали с полчаса пока работнички наобедаются, и все ради того, чтобы узнать, что ка-а-а-алёса   а-ани   не   снима-а-а-ают. Ацтой! 

На следующем шиномонтаже повезло больше. За отдельное вознаграждение нам сняли колеса, отбалансировали и поставили обратно.

Дальше дорога была без особых примет – перегоны, обгоны, изредка заправки и остановки на попить-наоборот. Приятно, что на трассе много Юкосов. На них Кольтовы свечи не ругаются.

По мере наступления сумерек менялся и пейзаж. Все меньше лесов и перелесков, все больше "ничего" направо-налево. Вместе с последним лесом исчезла бодрость духа и тела.

Усталость накатила уже километров за 150 до Волгограда. Не помогали ни энергетические напитки, ни проветривание на свежем воздухе. С трудом преодолев последюю милю, была вознаграждена радостью благополучного прибытия. На дорогу ушло около 12.5 часов.

Пока по городу дорулили, пока поставили машину на стоянку, забрали вещи, доперли барахло до Димкиного дома, время уже было 2 ночи.Отруб случился моментально (((
Наутро во вторник просып произошел около 10 утра с ощущением непреходящей усталости. Медленно, но верно собравшись и забив точки в ЖПСы, около полудня насильно вытолкали себя из квартиры. Зарулили в магазинчик и накупили целый мешок ништяков. По дороге в стЕпи решили, что сначала рванем на Эльтон, а потом будем "падать" на Житкур и Дерево жизни. Волжские дольмены оставим на вечер, Богдо – на завтра, а Тихий дон можно и на следующий раз.

Первый шок наступил в момент проезда по плотине Волжской ГЭС. Такая мощь!!!!!!!!

Дальше за Волжским дорога на Ахтубинск лежала по резервному аэродрому. После городского асфальта, похожего на сплошные поперечные трамвайные пути, и после полутораполосного "шоссе", ЭТО казалось чем-то, не соответствующим ни времени, ни месту. Дыра во времени ( Случайная телепортация.

Потом полутораполосное шоссе снова началось, и вскоре мы отвалили с него по асфальту в направлении норд-ост. Примостив Кольта на обочине под палящим солнцем, сконцентрировали свои умы на карте. Дима начал предлагать варианты, надеясь обсудить со мной достоинства и недостатки каждого из них. Презентация вариантов была встречена с моей стороны категоричным и ясным "МЫ НЕ ЕЗДИМ ПО ПУНКТИРАМ!!!!! Мы ездим только по сплошным черным линиям!!!!" За сим остался только один вариант пути к Эльтону.

Свернув на степную дорогу, я была приятно удивлена – дорожка абсолютно сухая, ровная, хорошо накатанная и практически без горба меж колес. 

"Человека, безмолвно перемещающегося по этой необъятной пустыне, подчас охватывает чувство, будто он сам, его человеческая сущность теряет очертания и постепенно растворяется в окружающем пространстве, столь огромном, что становится трудно определить, где начинается и где кончается твое собственное "я". Вы понимаете, что я имею в виду? Сознание разрастается, распространяется вширь, сливаясь с распространяющимися вокруг просторами, пока не теряет связи со своей физической оболочкой. Вот что я чувствовал посреди монгольской степи. Какая же она огромная! Пейзаж больше напоминал море, чем пустынную сушу. <...> … перемещения светила были единственным заметным глазу изменением вокруг нас и рождали, я бы сказал, чувство громадной, космической любви."

Харуки Мураками. "Хроники заводной птицы"

За пару часов мы забурились в самое сердце степей чтобы провести там еще несколько часов (. 

Позади остались фонарные столбы, ЛЭП, люди, суета. Впереди была только чистая природа и дикая первозданная жизнь, за исключением транспортного средства, ЖПСов и прочих благ цивилизации как например съестные припасы с собой. И то, вся цивилизация была надежно заключена внутрь машины.

Пейзаж за окном практически не менялся. Впереди дороги, справа-слева степь и изредка дороги, за машиной пыль столбом, над нами палящее солнце, и изредка парящие орлы. Еще иногда проезжали мимо кошар, чаще со стадами овец, коз, коров. Ливоили на себе удивленные взгляды пастухов. В редкие остановки, прохаживаясь недалеко от машины, видели очень много нор, в основном суслячьих, но никакой бегающей живности – еще бы! Кто ж полезет под колеса и кроссовки страшных чудовищ – врагов всех вольных животных!

Несмотря на то, что мы решили начать с Эльтона, в процессе мы поменяли маршрут, ибо оказались всего в 10 км от Житкура (Зона – Перекресток историй).

На подъезде к Зоне карта, залитая в Гармин выдала на экран многоквартальный город. На деле же это было несколько строений, окруженных забором – обычная военная территория.

Недалеко от зоны нашлись мемориалы того времени – естественные и искусственные. Памятник, обелиск и остатки всяких бетонных и каменных конструкций. Желая забраться повыше, вскарабкались на останок чего-то из песчаника. Камень осыпался прямо под ногами. Ничего толком и не увидели. Скатившись вниз, пошли искать сам тайник. По дороге неткнулись на большую эмалированную кружку. Помня, что там копать надо, а голыми руками нельзя, и что нет гарантии, что рекомендованная приспособа не месте, прихватили ее с собой.

Обнаружив в мотке проволоки ту самую кружку, решили делать как велено –начали копать именно ей. Убрали маскировку (ржавый гвоздь и болт), копнули разочек и разрыли жилище гигантских, отборных, жирных, лоснящихся муравьев. Дааааа....ребята... маскировочка что надо. Поэтому без кружки не копать?

Под слоем муравьев оказался контейнер, обмотанный скотчем вусмерть – места живого не было! Не меньше двух рулонов, наверное, ушло. Мы решили, что скотч тут неспроста, и старательно искали начало, отрывали аккуратными полосочками. Расправа над скотчем длилась минут 20. Ужас :))))))))). В общем, к 16:15 из контейнера изъяли визитницу и ангар с инопланетянами, положили незаряженное водяное оружие, звездочку, пуззлу про Гену, гоночную инерционную машинку. Остатками скотча залепили контейнер, закопали и замаскировали.

К сожалению, заказанный гвоздь с кольцом не обнаружили ни над, ни под контейнером, ни около конструкции – поиски затрудняли заросли степного бурьяна.

Далее вернулись на маршрут и поехали на север, к Эльтону.

На попути заметили впереди клубы пыли, и вскоре перед ними вырисовалась вишневая девятка. Она ехала по этой же дороге, навстречу нам. Приблизившись, девятка остановилась ближе к обочине, из нее вышли 2 чувака и начали махать нам руками. Остановились. Смотрю, у девятки питерские номера. Во, думаю, ни фига себе! Как из сюда занесло!!!!

Водитель девятки подходит к машине, засовывается в окошко и говорит, что он рад, что встретил хоть кого-то в этой степи, и хорошо, что местных. У меня мысли "ТЫ где местных видел? На номера посмотри – это Ма-а-асква, чиста-а-а! Ста-а-алица! 99-й регион!" :))))))

Объяснила, что мы "смосквы". Водитель спросил, что у нас за карты, и есть ли проезд туда-то и туда-то. Мы сказали, что мы как раз оттуда и едем. Тогда он спросил, не геокешеры ли мы. Мы сказали, что да. Пока он еще задавал вопрос про дорогу, я в дуще порадовалась, что геокешинг так хорошо известен. Но все же уточнила, бывает ли он на сайте и кто он (
Вот так мы лично познакомились с питерским Aleck'ом. Пока мы им рассказывали-показывали дорогу, давали координаты ключевых точек, мне все не верилось в такое совпадение!!!! Алек сказал, что в самом п.Эльтон есть санаторий, в котором можно остановиться на ночь. Следопыту эта мысль очень понравилась, ведь отсюда было гораздо ближе к Дереву жизни и Богдо, чем из Волгограда. Но я почему-то протестовала как могла.

Сфоткавшись втроем на прощание, мы двинулись по их стопам на Эльтон, а они по нашим на Житкур. Через часик мы добрались до Чертова моста.

Переехали через мост (кусок асфальта после нескольких часов покатушек по степным дорогам никак не хотел гармонично укладваться в сознание) перечитали описание и пошли обыскивать балки моста, несмотря на то, что координаты показывали около 50 м в сторону.

Очистив балки от камней всякого рода и так ничего и не найдя, задумались. Решили довериться приборам. Пошли по стрелке, забрались на один из гребней балки (=овраг, крутой склон), и под двумя камнями и Знаком в 18-15 нашли контейнер. Ничего не взяли, положили совенка из стаи инопланетян с Житкура и звездочку. Вывод: учите словарь великого и могучего наизусть :)))))

Оттуда вдоль северного побережья Эльтона двинули на восточное. По дороге зарулили к самому озеру, побродили по 200-метровому окаменелому от соли песчаному шельфу. От красоты предзакатного солнца, отражающегося в глади плотной воды голова отказывается что-либо соображать. Ветер с воды несет запах моря, вода соленая, краев не видно. Море же!!!! Нет, все же озеро. Но пахнет же морем! И вода соленая!!! Море же!!! Нет, озеро. :))))

Из состояния завороженности оторвала только мысль, что скоро закат (в 19-30), и в темноте по степи ехать не совсем легко. Насилу смогли уйти от всего этого, ведь мы не еще знали, что самое интересное ждет на все езе впереди!!!

Обогнув Эльтон (в масштабах озера это лучше было бы сказать как "проехав еше около70 км"), мы добрались до въезда на косу, куда привозят экскурсии на грязелечение и набирание ее с собой. Поскольку было уже за 8 вечера, шлагбаум был незаперт, и мы поехали прямо на косу. Там кроме нас был всего 1 автобус экскурсии. Человек 20 бродили по кромке воды.

Севершенно киношная картина! Высоко – синее, снизу - красное небо, закатывающееся за горизонт солнце, розовая гладь воды, и на этом фоне черные силуэты людей, медленно и задумчиво прохаживающихся вдоль берега босыми ногами в воде. Нереальная красота!!!! Такое раньше видела только в модных заставках и обоях для компа. Оттуда совсем уже не хотелось уезжать. Но пришлось. Доехали до поселка, оттуда решили идти строго на юг. В баке бензина оставалось меньше половины, и мы решили на всякий случай заехать на заправку, благо координаты были в описании тайника. Покружив чуть-чуть, мы ее увидели. Охватила ностальгия по началу восьмидесятых. Смутил вид самой колонки – такому агрегату должно быть как минимум полвека. Подумала: "Что-то стремно здесть заливать, опять свечи изгадятся". Подъезжаем ближе. Вокруг – полная темнота, около будки горит фонарь, в его свете бьются ТУЧИ!!! ТУЧИ!!! ночных мотыльков. Такого их скопления я не видела ни разу. Мотыльки облепляли все, и бились обо все, что хоть на полпроцента отражало свет. Когда я подошла к местному,чтобы узнать про бензин, эти чудовища моментально облепили цепкими лапками мне все светлые джинсы и голые руки, все новые и новые маньяки подлетали, ударялись об меня и падали, приходили в себя, и снова рвались в бой. Я еле успевала их отмахивать от лица. На все остальное я плюнула спервой же секунды.

Продолжая держать оборону, я узнала, что здесь только 76-й бензин. Ближайшая заправка с 92 находится в ста км в Паласовке, что на северо-восток. А Волгоград (наша финишная точка на сегодня) – на юго-запад. Отлично. Хорошо, что проблема бензина была совсем не критична. Еще нам посоветовали поспрашивать у местных – они бизнес типа делают такой. Но местные уже, по-видимому, все спали – на улицах не горело ничего.

Пришла усталость. Я сдалась и добровольно согласилась ехать в санаторий.

Санаторий был где-то очень недалеко. Где-то совсем рядом. Но его мы искали с час, следуя указаниям редких местных, которых мы встречали. Очень часто мы спрашивали одних и тех же по нескольку раз, каждый раз появляясь с другой стороны. На очередном круге по поселку нам попался человек, который умел объяснять. Другие говорили "прямо, налево, дальше все время по асфальту", и на ближайшем перекрестке асфальт разбегался в двух-трех направлениях, и мы опять терялись. Этот же сказал: прямо, налево, направо, налево, направо, налево, направо, налево, там и увидите после маленького переулочка.

Санаторий был весел и громыхал музыкой в уличном кафе, пах бараньими шашлыками и светился фонарями. Отыскали старшую по смене, доложили обстановку. Девушка пошла узнавать насчет номера в санатории или в гостинице, предупредив, что шансов мало.

Вернувшись, с сожалением сказала, что мест нет. Совсем нет. Никак нет.

Тогда мы подкрепились шашлыком и стартовали в ночь в обратный путь.

Маршрут проложили так, чтобы кратчайшим путем выйти на трассу, идущую с востока к Волгограду сильно южнее нашего местонахождения. Для этого нам надо было строго на юг пропилить по степи вдоль железной дороги около сотни км.

Так и поехали на юг вдоль железки. Ехали-ехали... ехали-ехали... Красиво ночью в степи! Южное звездное небо, черное и молочное от звезд, свежий ветерок, запах полыни и прочих степных трав. В свете фар хоть увидели живность – зайцев, переносящих свои жирненькие пушистые попки наперерез дороге; любопытных лис, выходивших на дорогу и пристально смотревших машине глаза в глаза, потом лениво удирая на обочину и чуть-чуть дальше и провожавших нас хитрым лисьим взглядом; тушканчиков – попрыгунчиков, скакавших изо всех сил по дороге перед машиной, силившихся удрать, они долго маячили своим хвостиком вверх-вниз, пока наконец не соображали свернуть в сторону. Один мини-кенгуру так бежал, так бежал, а мы все не отставали и на отставали, он увидел норку прямо на обочине и как в кино в разбегу прыгнул, и с воздуха в затяжном прыжке в нее букваль ввинтился. Какие смешные!!!!! Нам-то смешно, а им, наверное, не очень весело было :(((((

Потом уже и живность перестала встречаться, все огни за спиной окончательно пропали из вида. Мы снова остались наедине с пустыней, в маленьком мирке, в эдакой мини-цивилизации. Компакты были заслушаны до дыр, из радио ловился только Маяк, его-то мы и слушали. Была на удивление приятная подборка мягкой джазовой музыки, и мало болтовни.

В какой-то момент, дорога логичноподошла близко к ж/д путям, и вывела нас к тоннелю под ними. Там стояла какая-то будка, вяло горел фонарь над ней, и ни души вокруг. Проехав под ж/д, не сразу смогли найти нужную дорогу (они опять как тараканы расползались из-под колес во все стороны), поэтому покрутились немного по округе, вернулись к переезду, узрели какой-то запрещающий знак. Полумали, что либо грузовикам дороги нет, либо ограничение по высоте или еще чего-то. Оказалось "Таможня". Двинулись снова на юг, но уже с другой стороны железки. Пропилив километров 20, подивились встречной машине с какими-то корявыми номерами. Глянули на ЖПСы. БА! Да мы ж в Казахстане!!!! Не поняли... :-/ А где граница???? Где тонны колючей проволоки, погранзаставы, погранцы с боевыми псами и автоматами наперевес?? Где вышки и прожектора??

Остановились, попялились в карты зачем-то... Что мы там хотели увидеть? Убедились, что показания ЖПСов сходятся со всеми картами. В это время нас обогнал Уазик со старыми военными номерами (белое на черном). Минут через 5 мы тронулись дальше. Метров через 500 увидели припаркованный тот самый Уазик и людей в форме. 

Люди помахали нам полосатыми палочками, подошли к машине, попросили документы.

Проверив док-ты на машину, они поинтересовались выезжными (из России) и въездными (в Казахстан) таможенными декларациями. Ответом им было почти естественное удивление. Они спросили, знаем ли мы, что мы находимся на территории Казахстана и что нарушаем государственные границы обоих государств.

В голове, естественно была четкая картинка нашего местоположения на бумажных картах и в ЖПСах. Мы были в глубоком тылу братского народа. Однако стойко продолжали делать удивленные лица. 

Для достоверности я спросила, где же граница? 

– Справа. 

- Может, нам лучше сейчас поехать направо, и тогда мы снова не будем нарушителями?

- А вы знаете, насколько справа?

- Нет.

- 40 км.

Против этого у меня аргументов не нашлось.

Я продолжала разглядывать внешность молчела в форме. Он был невысокий блондин с голубыми глазами. После ответа о 40 километрах до границы сомнений в его гос принадлежности пояти не осталось. Словно угадав мои мысли, он сказал, что он начальник этой погранзаставы, русский по национальности, но родился-вырос-учился-служит в Казахстане. Через пару минут он добавил, что у него сегодня очень хорошее настроение, по случаю дня рождения сыночка– исполнился целый годик, и что он готов нам помочь – довести до конца своей заставы, показать российский КП "Молодость", где нас и примут с распростертыми объятьями. На вопрос "как же мы туда вломимся без деклараций, виз, штампиков и проч.?", он сказал, что "там ваши, они своих не могут не пустить, и уж как-нибудь вы с ними договоритесь".

Дальше было очередное кино. УАЗик припустил вдоль железки по сухому, но разбитому грейдеру со скоростью 80 км/ч, поднимая за собой клубы густой пыли. За пылью иногда пропадали его габаритные огни, и приходилось жать тапок в пол и сокращать дистанцию до минимума.

Я вцепилась в руль обеими руками, и как позорный дедуля-дачник за рулем копейки-шестерки, сильно подалась вперед. Если бы не руль – прижалась бы лицом к стеклу. Так можно было заглядывать под пыль, немного улучшая обзор.

Через час таких покатушек (погоня за УАЗиком на Кольте по степной разбитой насыпной дороге в клубах пыли – ощущения неоднозначные :))) ) я все же не смогла обойти какуюто горбо-яму, и плюхнулась брюхом на окаменевшее грявое покрытие. Помня о полусорванной пробке картера на Ланцере под Торжком, пришлось остановиться для инспекции. Обмигалась дальним светом, аварийкой, обсигналилась. УАЗика и след простыл. Заглянула под нище, видимых повреждений не было. Поехали дальше. Метров через 300 дорога превратилась в хорошо накатанное поле во всех напралениях. Выбрали самое накатанное. Пыль уже осела, но УАЗика за ее завесой не оказалось. Испарился. Может, это и есть конец его владений, и он как летучий голландец и скромный рыцарь растворился в ночи, не дав нам возможность рассыпаться в благодарностях? Все же мы были в некотором замешетельстве.

Постояли несколько минут, обсуждая куда дальше, и выдыруг где-то в ночи запрыгали фары. Лично я молилась, чтобы это был Наш УАЗик. Оставив только габариты и включив аварийку, мы смиренно ждали своей участи.

Наш УАЗик остановился, оттуда высунулась голова с полтелом и сказала "За мной езжайте все-таки, ладно?". "Ладно. Только у меня не УАЗик. Вы уж не гоните…"

Вернулиськ железке, переехали в тоннеле на другую сторону, УАЗик остановился, парень подошел и сказал, что все, приехали. Дальше он протянул нам аудио кассету и попросил поменяться – ему очень понравилась музыка, которую мы слушали. К сожалению, это было радио Маяк. Обмен насильно превратили в благодарение и передачу для жены шкатулочки – одного из свежекупленных тайниковых ништяков. Получили указание на четыре огонька, которые в ночи символизировали ту самую российскую заставу "Молодость". За сим распрощались и разъеались.

Следующий час степной рулежки разноображивался только постоянными Димкиными осторожными напоминаниями, что мы уже не преследуем УАЗик, что можно ехать чуть помедленнее, например километров 50 в час, что можно чуть послабее вцепляться в руль, и что уже вполне допустимо не лежать на руле, а откинуться на спинку сиденье.

Огни Молодости были все ближе, но чуть правее. Как назло, дорожек направо не попадалось, да и сама дорога забирала все левее. Вот огни уже оказались справа, вот справа сзади, совсем сзади, вот скрылись совсем. Почему-то мы не сильно расстроились. На горизонте росли и множились огни какого-то крупного населенного пункта, да и ЖПСы в один голос показывали, что мы уже с десяток километров на территории родной страны. Как же от этого стало хорошо! Как же я была счаслива вернуться в страну после столь кратковременного отъезда зарубеж!

Город оказалался Баскунчаком, дорожка наконец-то раздвоилась, и мы взяли правее и выехали к переезду. Ура! После переезда под колесами непривычно зашуршал асфальт. Машина плавно катилась по хорошему шоссе. Было три ночи – почти шесть адреналиновых часов прошло с тех пор, как мы выехали с Эльтона. Напряжение ночной рулежки по степи на скорость начало отпускать, освобождая место для усталости. Глаза слипались, мозги засыпали на ходу. Заряда от единственной баночки энергетического напитка хватило примерно на час. Потом пришлось остановиться на обочине и поспать. Через час наступил автоподъем, и поехали дальше. При первой же возможности закупились энергетиками, и на них доехали до Волгограда. Машину на стоянку на автомате, на автопилоте размяли ноги до дома. А в Волгограде отключают лифты на ночь. Восьмой этаж :)

Дверь была заперта изнутри. Оказалось, что пришлось будить Димину тещу и сынишку. Пол-шестого утра. Бедные!! Досталось же им от шебутных маньяков!

Моментальный отруб при принятии горизонтального положения, и снова степи, степи, степи.

Утром 18/09 по будильнику подъем был в 10-30, прокопавшись с час, в пол-двенацатого было принято революционное решение. На Дерево жизни и Богдо взять с собой Димкиного сына Тему. Забрали мальчишку из сада, накупили еды себе и ему, двинулись обратно в степи.

Дорога лежала на Дерево Жизни, дальше – в Богдо-Баскунчакский заповедник, ну и потом в Волжские дольмены. 

Интересная штука. Когда я забивала точку Дерево жизни в ЖПС, следуя своему обычному правилу, забила начало обоих слов через дефис, у меня получилось "Der-Jis". C чего я вдруг для русской "з" написала не "z", а "s"? Название прочиталось как "держись". Очень символично. :)))

На этот раз мы решили не забираться севернее, чтобы въехать в степи с запада, а решили ввалиться в пампасы с юга и ехать на северо-восток. За Капустиным Яром (это хоть и страшно секретное место, но это общеизвестный факт) после поста ушли в деревню, оттуда на переезд, и в степь. Через 500 метров встретилось первое препятствие – поперек тянулось подобие нефтепровода – толстенная труба без конца и краяв метре над землей. Но все оказалось просто. Дорога круто забиралась на трубу, потом после ярко выраженного бугра круто ныряла вниз. Кольт справился с микро-триалом по диагонали. 

Все дальнейшее походило на День сурка, на навязчивый повторяющийся сон, на сбой программы в Матрице. Объехав овраг крюком километров в 10, примерно через километр мы выехали на непонятно откуда взявшийся шикарный асфальт, прямой как стрела. Вскарабкавшись с проcелка на него, я втопила на полную катушку. Через несколько километров проехали слева запретную зону, еще через несколько – уперлись в другую. Эта другая была очень запретной, и там мы видели <********> и <*********>. На глазах у изумленной публики мы развернулись и уехали обратно. Съехали на другой проселок, через некоторое время опять вскарабкались на асфальт, втопили до очередной ЗЗ, свернули перед КПП на проселок, наткнулись на ж/д ветку соотв. назначения, потыркались в поисках переезда, нашли, перебрались, по проселку проехали, поперек асфальт, на асфальт, перед КПП опять нырнули на проселок, поять асфальт, в/ч, проселок, ж/д, проселок, асфальт, оп-па!

Бетонка! Е!!! Так мы ж по танковому полигону катаемся!!! Среди ловушек, хорошо, что сработавших до нас! Все тесты прошли успешно, зачет сдан. С бетонок можно было выбратьсят только в одном направлении – туда, откуда мы, собственно и приехали.

Ок, туда – так туда. Снова проселки-асфальты-военчасти, железки, переезды...

О! Памятник! Памятник первому запуску ракеты. По заключению эксперта Димы, там молодые вояки принимают присягу.Вышли, походили, поехали дальше. 

Проселки, асфальты, железки, военчасти, проселки, и тд.

Наконец, мы умудрились выбраться из Дня Сурка, из липкой паутины, оставлявшей в душе какой-то неприятный гадкий след. Постепенно заборы и колючая проволока остались позади, наконец-то мы снова оказались на природе.

Примечательно, в южной части эта степь совсем другая – более каменистая. Очень сильная колейность на всех дорогах, да и самих дорог намного меньше. Еще когда едешь по бровке, ощущение, что едешь по стиральной доске – все езженные до этого грейдеры просто отдыхают. А кроме как по бровкам ехать было невозможно.

Подвеска держалась молодцом, машина все больше походила на виброзвонок (позвольте привести именно это сравнение). Встретилась только одна поперечная колея, я бы сказала, что она не меньше, чем от нескольких сильно груженых лесовозов, зотя в степи это бредово, но тем не менее :). Хорошо рухнула не попреречный горбыль брюхом. Посмотрела, вроде все нормально. Гут. Погнали дальше. Сначала медленно и осторожно, потом опять быстро, ибо до тайника еще было километров 50, а на часах – 5 с чем-то. Вдруг дорога растворилась в траве. Была – и нету. Ок, тем лучше, поедем прямо на точку, по траве. Метров через триста осторожного пробирания по подозрительно зеленой траве (не солончаки ли?), дорога так же неожиданно возникла прямо перед машиной, и по ней через 5 метров мы выехали на перпендикулярный обалденный степной хайвэй, ведущий прямо к Дереву жизни.

Димка не удержался от комментариев. "Удача – награда за смелость, тебе не кажется, что это как раз про сейчас? И вообще, мы все еще не ездим по пунктирам?" :)))))

До дерева оставались считанные десятки метров. Надо сказать, что оно уже давно маячило на горизонте, и сомнений в том, что это именно то дерево – не было никаких сомнений.

Остановившись на дороге в пяти метрах, мы обнаружили, что к нам это дерево повернулось и своей другой стороной – как дерево смерти. Закрывая доступ к огромной расщелине, в которой спрятан тайник, в ветвах распластался мертвый степной орел. Он держался лапами за ветки, однако был мертв. Он явно погиб совсем недавно, ибо был еще теплым. Димка осторожно отцепил его и положил рядом на землю. Кроме одного обломанного когтя, других повреждений на нем не было. Причина смерти не установлена.

Удручающее зрелище: огромная мощная птица, которая должна парить в вышине, лежит на земле, распластав свои сильные большие крылья. Рука не повернулась сфотографировать, в голове сразу возникла ассоциация со стервятниками, жрущими падаль, и с папарацци, гоняющимися за фотографией самой смерти.

Закончив с осмотром орла, перешли к осмотру дупла. Непонятно, как дерево еще живо! Дупло занимает почти все нутро. Контейнер из двух пластиковых бутылок нашелся легко в 6 вечера. Забрали пробку, 2 вилки, открывашку. Положили звездочку, точилку, микро-лего и божью букашку в коробчонке. На всякий случай поменяли контейнер.

Дальше мы уже поспешили выбираться из степей к Богдо-Баскунчакскому заповеднику.

На этот раз мы границ не нарушали, хотя дорога нас все время норовила увести к братскому народу :))) Но с ребенком на борту мы уже были раз в эндцать осторожнее :))

По дороге остановились в одном довольно большом оазисе, состоявшем аж из деревьев, наверное 12-14. Это был самый настоящий птичий зоопарк! Там умудрилось угнездиться дикое количество всяких разных птиц, которые при приближении машины все повзлетали в небо и разорались как бешеные. После пустынного спокойствия и одиночества в степи, это казалось такой суетой, такой кутерьмой! Коршуны, орлы, ястребы, какая-то мелочь, и не очень – все носились в небе над головой и надрывали глотки. Супер!!!

Насмотревшись, двинули дальше. Вскоре стемнело, мы все ждали, когда нам покажут тушканов, лис и зайцев. Российская часть степи оказалась менее населенной. Увы! Ребенку так и не удалось увидеть как прыгает микро-кенгуру (тушканчик) – они просто не попались ни разу, а в те редкие моменты, когда пробегала лиса и заяц, бедный Следопытенок сладко спал, умотанный за целый день.

Выбравшись на шоссе, по-быстрому догнали машину до М. Баскунчака, откуда идет грунтовка к тайнику. Покружив по ПГТ совсем чуть-чуть (Боже, что это за город! Меньше всего хотела бы там жить!), выехали на проселок, который, судя по карте, должен был растрАиваться, и тайник лежать аккурат между средней и восточной дорогой километрах в некольких. Ага! Распад на три проселка скорее напоминал проселочный танкодром с примесью полигона для испытания обуви, копыт, ног и проч. Это был участок метров сто на сто, изъезженный во всех направлениях, причем это сделано было после дождей, чтобы четче были следы и колеи. Теперь жа это все затыло и напоминало место пересечения полтысячи дорог! Как в темноте можно понять, где дорога., где объезд, а где случайная колея, никуда не ведущая? Естественно прямо на Кольте, опытным путем. Справившись со всми коварными рытвинами, канавами, ямами, колеями и следами от пробуксовывания, каким-то чудом (в смысле, штурманом) удалось найти хотя бы одну дорогу :)). С нее потом свернули по разику налево-направо к тайнику, и остановились в 5 метрах от закладки.

Тайник нашелся легко, хоть и в 22-00, ибо представлял из себя горку крупнозернистого грунта посреди твердой степной корки. Куст шиповника я лично заметила с большим трудом, но это, наверное, из-за темноты. Будущим искателям подтверждаю, что для того, чтобы подъехать к закладке, (если дороги сами по себе проезжие, например, когда сухо) действительно не нужно заезжать под запрещающие знаки заповедника. Есть абсолютно нормальный подъезд, не под знаки. 

Там тоже поменяли контейнер. Взяли ленточку, положили звездочку и пахучку для авто.

Обратно многодорожное распутье преодолели легко, хотя и выехали не туда, откуда приехали. Вследствие чего действительно долго крутили в лабиринтах ПГТ, среди перекопанных дворов, вечно ремонтируемых труб, каких-то ям, катакомб, заборов, и еще кучи препятствий. Жители явно там не имеют машин, ездить по дворам там просто невозможно. Насилу выбравшись, втопили прямиком до Волгограда. На Дольмены сил опять не осталось – до дома добрались уже около трех ночи. Назавтра предстояла дорога обратно в Москву.

Поднять тела удалось только к 10 утра, мозги же нагло продолжали дрыхнуть. Целый час решали, что лучше – съездить-таки на Дольмены, которые в противоположной стороне, или же сделать 2 тайника, один строго по дороге, а другой – в 50 км в сторону. Когда мозги проснулись, поняли, что надо рвать когти в направлении Москвы. 

В общем, зная, что при неплохом раскладе только дорога занимает около 12 часов, благополучно выехали на трассу около трех дня. К шести вечера мы управились с одним тайником, к семи – с другим. Впереди было около 900 км пути, и Димке надо было быть на работе в Тушино в 8 утра. Времени впритык. Засада была в том, что с наступлением темноты, в мозг приходило понимание, что это ночь и пора спать. Никакие самоуговоры не помогали. Борьба со сном длилась постоянно и доняла меня настолько, что пришлось приткнуться на обочине и задавить храпака. С трудом очнулась через час, и погнали дальше. Димка спал. На дорогу смотрела сквозь нее, и только контролировала, две вещи: чтобы попадать между двумя линиями – разделительной и обочиной, и следила за изменениями вроде людей-машин на обочине или траектории фар чужих машин. Иногда попадались всякие мерзавцы, тащившиеся с невероятной скоростью 40 км/ч по трассе, а за ними очередь на обгон. Вот тогда я и просыпалась. Когда впереди оказывалась пустая монотонная дорога, опять начиналась война с сонливостью. 

В какой-то момент я проезжаю указатель насленного пункта на белом фоне "Гремячка". Усталый мозг выцепил знакомое название, и понеслась какая-то вереница мыслей и умозаключений. Я успела молниеносно передумать, почему могли дать такое название; почему оно мне кажется знакомым; как оно связано с Водопадом Гремячий; есть ли какие-нибудь правила насчет копирайта названий населенок; и раз уж они так похоже называются, значит ли это, что водопад перенесли отсюда... На этой мысли я заметила темный силуэт человека, он отплясывал на моей полосе!!!! Ночью!!! На трассе!!! Идиот!!!!! Мало того, он выхватил из-за спины какую-то хрень, похожую на палку, и начал с ней играть в Брюса Ли! Больной!!! Подъехав ближе, осветила светоотражатели на одежде и волшебную палочку. Есть контакт! Скорость секли :). Выхожу, выслушиваю абырвалг "звание-фамилия-ваши-документы-почему-нарушаем", развожу руками, честно сознаюсь, что за усталостью задумалась о названии "Гремячка", и не сообразила сбавить скорость до положенных 60. Мент участливо посоветовал припарковаться на обочине и отдохнуть. На что я опять же абсолютно честно сказала, что времени в обрез, и что всего через три часа нам надо быть в Тушино. "Это где это такое?", - спросил мент, прикидывая все населенки в Тамбовской губернии. - "На северо-востоке Москвы..."  – "Ууууууу.... Езжайте, вы уж поосторожнее на дороге-то... Счастливого пути вам."

Неожиданно приятно. Через полчаса я уже сдалась, отдала руль Димке и ушла в отруб на пассажирском сиденье. Снились степи - птицы, солнце, Эльтон, оазисы, кошары и конечно же степные дороги. Очнулась я уже на подъезде к МКАДу. Снова приняв пост, дорулила до Тушинской. Не месте мы были без одной минуты назначенного времени!

Вот такой тонкий расчет – 1200 километров дороги с двумя капитальными остановками были четко распределены, каждая секунда, каждый метр был под контролем, с тем, чтобы прибыть за одну минуту до часа Ч! :)))))) Субботний день начался строго по графику. 

Закончилась сладкая сказка, волшебная поездка с самыми интересными приключениями, с ярчайшими впечатлениями, необыкновенными эмоциями. Ничего подобного раньше не испытывала!

Потом был отсып :)))))

А на следующий день, в воскресенье, привычные глазу усадьбы – Мелихово и Замок принцессы.

Безгранично благодарна Геку с ЛСДинкой за то, что есть повод податься в степи, за их наставления перед дорогой, за самые необычные из виденных тайников. Такая же беспредельная благодарность Диме ака Следопыт за помощь во всем, за компанию, за саму идею, за дележку опытом, за поддержку и обеспечение многим необходимым на месте.

Это стоит прочувствовать самому. Очень рекомендую всем неспокойным геокешерам :)

Итого: (цифры)

Пробег за поездку: 3200 км

Время поездки: 4,5 суток

Найдено тайников: 4 (один все же остался не у дел)

Создано тайников: 2 (материалы в разработке)

Затраты на еду: N руб.*

Затраты на бензин: M руб.**

* непоказательно, ибо зависят от аппетита и предпочтений геокэшера

** непоказательно, ибо зависят от аппетита и предпочтений БМГ (боевой машины геокэшера)

